Anlage 8.1

Auftraggeber:
Zweckverband INTERKOMM Enz-Nagold

Verkehrstechnische Untersuchung
zur 3. Erweiterung des
interkommunalen Gewerbegebietes
in Altensteig-Simmersfeld

-Erlauterungshericht-

Karlsruhe, 24. Juni 2025

KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Ingenieurburo fur Verkehrswesen e Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG e GreschbachstraBe 12 ¢ D-76229 Karlsruhe
Telefon: 0721/96260-0 e« Fax:0721/96260-50 ¢ mail@koehler-leutwein.de « www.koehler-leutwein.de


asna0406
Schreibmaschine
Anlage 8.1


KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

INHALTSVERZEICHNIS

LI YT Y 1T 11
2. VerKENISANAIYSE ......ceeeeeeeeeemmmemennnnnsnnnnnnnnsnssnnsnsssnssssssnsssnnssnsnnnnsnssnnsnnsnsnnsnnnnnnnnnnnsnnnnnnnnnnnnnnns
3. Verkehrserzeugung Bebauungsplangehiet..........ccccoooreeeicccccemmmrei s
4, Verkenrshelastlng ........oee o oiieeeiieiiiec e rr s e s s e s s sns s e s s e m s s s s s s mn s s e s nmnssssrnnnnsnnernnnn
5. LeistungsfahigKeitsheurteilUNG......ceeeeeeeiiiiei i e e e s
6. Vorplanung GuBere ErSChIIEBUNG .....cu.uuuciiiiiriireeeeessisr e s e s s e s nsmnssssss s e e s s e s nnnnnnsssssseeesssnnnnnnnssnnes
7. Zusammenfassung

Auftraggeber: Zweckverband INTERKOMM Enz-Nagold
Verkehrstechnische Untersuchung zur 3. Erweiterung des interkommunalen Gewerbegebietes
in Altensteig-Simmersfeld
-Erlduterungsbericht-



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

ANLAGENVERZEICHNIS

1 Ubersichtslageplan und Lage der Z&hlstellen am 05.03.2024

2 Belastung der Knotenpunkte am 05.03.2024 von 6:00 bis 10:00 Uhr [Kfz/4h]

3 Belastung der Knotenpunkte am 05.03.2024 von 15:00 bis 19:00 Uhr [Kfz/4h]

4 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] aus Knotenpunkiszahlung am 05.03.2024

5.1-5.7 Verkehrsaufkommen

6 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] — Prognose-Nullfall
7 Werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] — Zusatzverkehre
8 Werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] —Prognose-Planfall — Teilgebiet 1

9.1-10.5 Leistungsfahigkeit

11 Lage der Querschnitte

12 Eingangsdaten flir die schalltechnische Untersuchung — RLS-19

Auftraggeber: Zweckverband INTERKOMM Enz-Nagold
Verkehrstechnische Untersuchung zur 3. Erweiterung des interkommunalen Gewerbegebietes
in Altensteig-Simmersfeld
-Erlduterungsbericht-



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

Auf Grundlage unseres Angebotes vom 05.04.2023 und einer Anderung bzw. Teilung des
Plangebietes wird nachstehend das Gutachten zur verkehrstechnischen Untersuchung
zur 3. Erweiterung des , Interkommunalen Gewerbegebiets Altensteig-Simmersfeld — Teil-
gebiet 1“ in 72226 Altensteig-Simmersfeld vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Das Gewerbegebiet liegt im Norden von Simmersfeld. Das Gebiet liegt zwischen der
K 4369 Richtung Oberweiler im Osten und der L 351 in sldwestlicher Richtung. In
knapp einem Kilometer schlieBt diese im Norden an die B 294 an. Die urspringlich
geplante Gewerbegebietserweiterung wird gegeniiber den Planungen von 2024 in zwei
Teilgebiete aufgeteilt, wobei Teilgebiet 1 priorisiert entwickelt wird. Die Gewerbegebiets-
erweiterung des Teilgebietes 1 erfolgt norddstlich des bestehenden Gewerbegebietes
oberhalb der Firma Boysen und angrenzend an die K 4369 und umfasst ca. 6 ha. Fur
diese Gebietserweiterung wird keine duBere ErschlieBung bendtigt, sondern es erfolgt
eine interne ErschlieBung tber die bestehenden Verkehrsflachen.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung werden Angaben zu den bestehenden und
den zukinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen im engeren Untersuchungsgebiet
gemacht. Aufbauend auf diesen Verkehrsbelastungen erfolgt eine Untersuchung der
Leistungsfahigkeit der bestehenden Verkehrsknotenpunkten unter Bertcksichtigung
des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch die Erweiterung des Gewebegebietes.

Die Lage des Untersuchungsgebietes mit der geplanten Gebietserweiterung ist in An-
lage 1 dargestellt. Darliber hinaus kénnen in dieser die Zahlstellen der durchgefiihrten
Verkehrserhebungen grafisch entnommen werden. Der zur Darstellung des Untersu-
chungsgebietes zugrundeliegende Bebauungsplan zur 3. Erweiterung beruht auf dem
Stand vom 20.03.2025.

2. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden am 05.03.2024 an den um-
liegenden Verkehrsknotenpunkten um das Bebauungsplangebiet Verkehrs-zahlungen
durchgefuhrt. (Siehe Anlage 1.) Der Knotenpunkt 1 (L 351 / AlbblickstraBe) wurde hier-
bei Uber einen Zeitraum von 24 Stunden erhoben. Die anderen beiden Knotenpunkis-
zahlungen erfolgten tGber zweimal vier Stunden von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00
bis 19:00 Uhr.
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Die gemessen Verkehrsbelastungen zu den beiden Spitzenstundenbereichen sind den
Anlagen 2 und 3 zu entnehmen. Der werktagliche Gesamtverkehr ist in Anlage 4 darge-
stellt.

3. Verkehrserzeugung Bebauungsplangebiet
Entsprechend den uns zur Verfligung gestellten Unterlagen betrégt die Gesamtflache
der Erweiterung des Interkommunalen Gewerbegebietes - Teilgebiet 1 ca. 6 ha. Diese
Flache soll grundlegend als Gewerbeflache mit Produktion betrachtet werden und von
der Firma Boysen genutzt werden, wobei hierfir ein Dreischichtbetrieb als Maximalan-
satz bericksichtigt wurde.

Auf Grundlage dieser projektierten Daten wurde mit Hilfe der Datensammlung VerBau,
Dr. Bosserhoff, Wiesbaden die Verkehrserzeugung abgeschétzt.

Zur Berechnung wurde eine Beschéftigtendichte von 65 Beschéftigten/ha sowie ein
MIV-Anteil von 80 % und ein Besetzungsgrad von 1,1 angenommen. Die Ermittlung der
Verkehrserzeugung mit den genauen Werten, eingeschlossen des Lieferverkehrs, ist ta-
bellarisch in den Anlagen 5.1 bis 5.7 aufgetragen. Entsprechend dieser Datensammlung
ist mit einem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen von ca. 580 Kfz/24h je Richtung bzw.
ca. 1.160 Kfz/24h im Querschnitt auszugehen.

4. Verkehrsbelastung
Die L 351 ist aktuell am Knotenpunkt 1 (L 351 / AlbblickstraBe) mit einem durchschnitt-
lich werktéglichen Verkehr (DTVw) von 3.210 Kfz/24h bzw. 2.930 Kfz/24h belastet. Am
Knotenpunkt 2 betragt die Belastung hochgerechnet auf 24 Stunden 3.330 Kfz in nord-
westlicher Richtung bzw. 3.910 Kfz in Richtung Altensteig. Die K 4369 ist am Zufahrts-
knoten des bestehenden Gewerbegebiets mit 1.850 Kfz/24h bzw. 1.160 Kfz/24h bela-
stet.

Die L 351 weist im nérdlichen Abschnitt einen Schwerverkehrsanteil von ber 10 %
auf. Dieser verringert sich im weiteren Verlauf Richtung Altensteig um 2 % auf rund
8%. Die K 4369 ist im Norden mit rund 9% Schwerverkehr belastet im weiteren Verlauf
sind die Belastung hier ca. 6,5%. Die AlbblickstraBe ist als Hauptanbindung der beste-
henden Gewerbeparks mit 8,5% bzw. 11,4% erwartbar héheren Schwerverkehrsbela-
stungen ausgesetzt.
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Die Verkehre wurden anschlieBend mit einer Steigerung von 3% flr das Prognosejahr
2035 hochgerechnet und mit den ermittelten Zusatzverkehren Uberlagert. In Anlage 6
ist hierbei der Prognose-Nullfall dargestellt (Hochrechnung), Anlage 7 stellt die Vertei-
lung der abgeschatzten Zusatzverkehre dar und in Anlage 8 ist der sich einstellende
werktégliche Gesamtverkehr des Prognose-Planfalls nach der Umsetzung als DTVw zu
entnehmen.

Die abgeschatzten Zusatzverkehre durch die Erweiterung stellen einen ,Worst Case“-
Fall dar, wenn die Flache vollstédndig fur die Produktion genutzt wird.

. Leistungsfahigkeitsheurteilung

Zur Ermittlung der Auswirkungen des Planvorhabens auf das Verkehrsnetz wurde fir
den Knotenpunkt L 351 / AlbblickstraBe sowie flr den Knotenpunkt K 4369 / Alb-
blickstraBe eine quantitative Leistungsfahigkeitsuntersuchung einschlieBlich Bewertung
der verkehrlichen ErschlieBung durchgefihrt.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wurde mit Hilfe des Pro-
gramms Knobel, BPS Bochum / Ettlingen in der aktuellen Version durchgefihrt. Die
Beurteilung erfolgte dabei fir die vormittédgliche und nachmittagliche Spitzenstunde,
unter Berlcksichtigung der Schichtwechsel des ansadssigen Unternehmens, nach HBS.
In Abhdngigkeit der berechneten mittleren Wartezeit wird die Bewertung der Ver-
kehrsqualitat in eine sechsstufige Skala von A bis F unterteilt. Nachstehend sind die
Qualitatsstufen nach HBS 2015 fiur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte naher er-
lautert:

QSV A: Die Kraftfahrer werden im flieBenden Verkehr duBerst selten von anderen
Kraftfahrern beeinflusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Stérungen aus
der ErschlieBungsfunktion sind unerheblich. Die Bewegungsfreiheit der
Kraftfahrer ist nicht eingeschrankt. Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge im flieBenden Verkehr macht sich
bemerkbar. Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion schranken die Bewe-
gungsfreiheit der Kraftfahrer nur unerheblich ein. Der Verkehrsfluss ist na-
hezu frei.
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QSV C: Die individuelle Bewegungsmoglichkeit der Kraftfahrer hdngt in erhdhtem
MaBe vom Verhalten der Gbrigen Kraftfahrer im flieBenden Verkehr ab. St6-
rungen aus der ErschlieBungsfunktion machen sich deutlich bemerkbar. Die
Bewegungsfreiheit ist spirbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

QSV D: Der Verkehrsablauf im flieBenden Verkehr ist gekennzeichnet durch hohe
Verkehrsstarken und erhebliche Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion.
Dies schrankt die Bewegungsfreiheit deutlich ein. Es treten standige Inter-
aktionen zwischen den Kraftfahrern auf bis hin zu gegenseitigen Behinde-
rungen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es treten standig gegenseitige Behinderungen zwischen den Kraftfahrern im
flieBenden Verkehr auf. Eine Bewegungsfreiheit ist nur noch in sehr gerin-
gem Umfang gegeben. Geringflgige Zunahmen der Verkehrsstarke oder der
Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion kénnen zu Staubildung und Still-
stand flihren. Der Verkehrszustand ist instabil. Fir die betrachtete Fahrtrich-
tung wird die Kapazitat der Strecke erreicht.

QSV F: Die Nachfrage ist in der betrachteten Richtung gréBer als die Kapazitat. Der
Verkehr bricht zusammen, d.h. es kommt stromaufwarts zu Stillstand und
Stau im Wechsel mit Stop-and-Go-Verkehr. Diese Situation [8st sich erst
nach einem deutlichen Riickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die
Stecke ist in der betrachteten Richtung Uberlastet.

Ziel ist im Allgemeinen zumindest die Sicherstellung der Qualitatsstufe D nach HBS fir
die maBgeblichen Spitzenstunden.

Den Anlagen 9.1 bis 9.7 kénnen die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahig-
keitsbeurteilung des Knotenpunkts K1 zwischen der L 351 / AlbblickstraBe / Freuden-
stadter StraBe entnommen werden. In der vormittaglichen Spitzenstunde erreicht der
Knotenpunkt bei einer Belastung von ca. 350 Pkw-Einheiten die Qualitatsstufe A nach
HBS. Die mittlere Wartezeit kann mit maximal ca. 6 s fir den rechtsabbiegenden Ver-
kehrsstrom aus der AlbblickstraBe in Richtung L 351 / Freudenstadter StraBe angege-
ben werden. Der maximale Ruckstau, der in 95 % aller Falle nicht Gberschritten wird,
betrdgt 1 Pkw-Einheit, entsprechend ca. 6 m.
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Zum zweiten Schichtwechsel um 14:00 Uhr erreicht der Knotenpunkt mit einer Bela-
stung von ca. 660 Pkw-Einheiten ebenfalls die Qualitatsstufe A. Die mittlere Wartezeit
belauft sich auf maximal ca. 8 s, fir den rechtabbiegenden Verkehrsstrom aus der Alb-
blickstraBe in Richtung L 351 / Freudenstadter StraBe. Der 95 %-ige Riickstau kann
zum Schichtwechsel mit 1 Pkw-Einheit, entsprechend ca. 6 m angegeben werden.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde erreicht der Knotenpunkt eine Belastung von
ca. 400 Pkw-Einheiten. Hieraus resultiert ebenfalls die Qualitatsstufe A. Die mittlere
Wartezeit belduft sich auf maximal ca. 6s, erneut fir den rechtsabbiegenden Verkehrs-
strom aus der AlbblickstraBe in Richtung L 351 / Freudenstédter StraBe. Der 95 %-ige
Riackstau kann am Nachmittag mit 1 Pkw-Einheit, entsprechend ca. 6 m angegeben
werden.

In den Anlagen 10.1 bis 10.5 sind die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfa-
higkeitsberechnung des Knotenpunktes K3 zwischen der K 4369 / AlbblickstraBe / K
4369 dargestellt. In der vormittédglichen Spitzenstunde erreicht der Knotenpunkt bei
einer Belastung von ca. 190 Pkw-Einheiten die Qualitdtsstufe A. Die mittlere Wartezeit
kann mit maximal ca. 5s fur den rechtsabbiegenden Verkehrsstrom aus der Alb-
blickstraBe angegeben werden. Der maximale RUckstau, der in 95 % aller Félle nicht
Uberschritten wird, betrdgt 1 Pkw-Einheit, entsprechend ca. 6 m.

In der nachmittdglichen Spitzenstunde erreicht der Knotenpunkt eine Belastung von
ca. 210 Pkw-Einheiten. Daraus resultiert ebenfalls die Qualitatsstufe A nach HBS. Die
mittlere Wartezeit belduft sich erneut auf ca. 5 s fir rechtsabbiegenden Verkehrsstrom
aus der AlbblickstraBe. Auch hier betragt der 95%-ige Rickstau 1 Pkw-Einheit und
somit ca. 6 m.

Es kann somit festgestellt werden, dass die Knotenpunkte bei Erweiterung des Plange-
bietes ausreichend leistungsféhig betrieben werden kénnen.

6. Vorplanung duBere ErschlieBung
Im Zuge der Erstellung des Gutachtens erfolgte die Untersuchung und Darstellung einer
moglichen duBeren ErschlieBung Uber die angrenzende K 4369 mit einem Linkabbie-
gestreifen. Im weiteren Verfahren wurde sich im Rahmen der Aufteilung der Gewerbe-
flaichen und Verfahren gegen diese Mdéglichkeit und Weiterverfolgung der Planung ent-
schieden.
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1. Zusammenfassung

Der Zweckverband INTERKOM beabsichtigt die Erweiterung des Interkommunalen Ge-
werbegebietes, vorerst als Teilgebiet 1, um 6 ha. Die ErschlieBung erfolgt intern und
anschlieBend Gber die AlbblickstraBe.

Im Zuge der L 351 im Westen des Plangebietes liegen die die gemessenen Verkehrs-
belastungen im werktdglich durchschnittichen Gesamtverkehr (DTVw) bei
ca. 3.210 Kfz/24h nordlich der AlbblickstraBe und ca. 2.930 Kfz/24h stdlich der Alb-
blickstraBe. Die K 4369 im Osten des Plangebietes ist mit ca. 1.850 Kfz/24h nérdlich
der AlbblickstraBe und ca. 1.160 Kfz/24h s(idlich der AlbblickstraBe belastet. Die Alb-
blickstraBe selbst wird in westliche Richtung mit ca. 2.620 Kfz/24h und in éstliche Rich-
tung mit ca. 1.100 Kfz/24h befahren.

Die Verkehrserzeugung konnte aufbauend auf der zur Verflgung gestellten Flache und
unter Berlcksichtigung einer Produktionsnutzung mit ca. 580 Kfz/24h jeweils im Quell-
und Zielverkehr abgeschétzt werden.

Die zusatzlichen Verkehrsbelastungen wurden einer allgemeinen Verkehrsprognose des
Jahres 2035 Uberlagert. Hierdurch steigen die Querschnittsbelastungen des DTVw im
Zuge der L 351 auf ca. 3.760 Kfz/24h bzw. ca. 3.380 Kfz/24h und im Zuge der K 4369
auf ca. 2.200 Kfz/24h bzw. 1.260 Kfz/24h. Die AlbblickstraBe wird mit ca. 1.480
Kfz/24h bis ca. 3.510 Kfz/24h belastet.

Auf Grundlage der Belastungen des Prognose-Planfalls nach Realisierung der Erweite-
rung wurde eine statische Leistungsfahigkeitsbeurteilung durchgefthrt. Fir die Knoten-
punkte anschlieBend an die AlbblickstraBe kann die Leistungsfahigkeit sowohl in der
vormittdglichen als auch in der nachmittaglichen und zum Zeitpunkt des mittéaglichen
Schichtwechsels nachgewiesen werden.

Aus verkehrlicher Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Bebauungsplanverfahren.

Ingenieurblro far Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_Altensteig_Innterkomm_GE_Teilgebiet_1_VU_2025-06-23
Datum: 24.06.2022
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (HSVV)
Lizenz fur: Ingenieurburo fur Verkehrswesen - Koehler und Leutwein GmbH & Co. KG, D-76229 Karlsruhe

3.2 Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Abschatzung der SchliisselgroRe (Beschiftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

3.2.1.1 Abschatzung der Beschéaftigtenanzahl Uber die Brutto-Baulandflache und Beschéftigtendichte

]
Gebiet| Nutzung| Flache Beschaftigten-
(brutto) dichte
in ha B/ha
Min Max
Boysen GE-INTERKOM 6,0 55,0 75,0
Summe 6,0

3.2.1.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Netto-Baulandflache und Beschaftigtendichte

Gebiet| Nutzung| Flache Beschaftigten-
(netto) dichte
in ha B/ha

Min Max

Boysen GE-INTERKOM

Beschaftigte
Min Max
330 450
330 450
Beschaftigte
Min Max

Summe

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Variable Abschatzung der Beschaftigtenanzahl mit Hilfe zusatzlicher Eingabegrofien

Gebiet| Nutzung Beschaftigte

Min Max Min Max Min Max Min Max

Boysern GE-INTERKOM

Summd

Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigtenanzahl

Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschéftigte Beschaftigte Beschéftigte Beschaftigte
Abschatzung Uber | Abschatzung Gber | Abschatzung Uber | Abschatzung tber| Abschatzung tber Gewahlte Anzahl far
Bruttobaulandflachel Nettobaulandflache BGF/NFL GFZ zusatzliche Grofien Verkehrsabschatzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Boysen GE-INTERKOM 330 450 330 450

Summe 330 450 330 450

9.2



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Abschidtzung des Verkehrsaufkommens

Beschéftigtenverkehr:
B
Gebiet | Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
senheit Beschaftigtem/d Besetzung
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
Boysen |GE-INTERKOM 330 450 80 2,5 4,0 660 1.440 60 100 1,1
100
100
100
100
Summe 330 450 660 1.440
Kundenverkehr:
Gebiet | Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Beschaftigtem/d Besetzung
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
Boysen |GE-INTERKOM 330 450
Summe 330 450

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

360 1.309

360 1.309

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

2.3



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Guter- und Gesamtverkehr ohne Bericksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten
Hinweis: Bei unbekannter/geringer Beschaftigtenzahl sind die Lkw-Fahrten Uber flachenbezogene Kennwerte zu ermitteln (s. Ende des Arbeitsblatts)

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Anteil Werktag
Lkw-F/B/d in %
Min Max Min Max Min Max
Boysen |GE-INTERKOM 330 450 0,60 1,00 100 198 450
100
100
100
100
Summe 330 450 198 450

Guter- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mithahmeeffekten

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

558 1.759

558 1.759

Kfz-Fahrten/

Neu induzierte
Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

558 1.759

Gebiet | Nutzung | Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
KonkurrenzVerbund-|Mitnahmet Werktag Werktag
effekt effekt effekt
in % in % in %
Min Max Min Max
Boysen |GE-INTERKOM 0 0 0 360 1.309 198 450
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 360 1309 198 450

Werktag

Min Max
558 1.759
558 1.759

558 1.759

2.4



Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Boysen |GE-INTERKOM 360 1.309 198 450 558 1.759
Summe 360 1.309 198 450 558 1.759

© Dr. Bosserhoff
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Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehrg  Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

Boysen |GE-INTERKOM 0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

(Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Boysen |GE-INTERKOM 360 1.309 198 450 558 1.759
Summe 360 1.309 198 450 558 1.759

© Dr. Bosserhoff
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Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung

Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr

Pkw Pkw Lkw Kfz

Min Max Min Max Min Max Min Max
Boysen |GE-INTERKOM 180 655 99 225 279 880
Summe 180 655 99 225 279 880

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe| 418 0 162 580

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
Boysen |GE-INTERKOM 180 655 198 450 378 1.105
Summe 180 655 198 450 378 1.105
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
|Summe| 418 0 324 742

9.7
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VERKEHRSPROGNOSE
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Zusatzverkehre

Bebauungsplan
“Interkom Enz-Nagold

3. Erweiterung” Teilgebiet 1
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Bebauungsplan
“Interkom Enz-Nagold
3. Erweiterung” Teilgebiet 1
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt INTERKOM

Knotenpunkt : k2. T
Stunde VM (K7
Datei INTERKOM Tgl K1 VM ‘
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)

Lage: Aulerorts & aulierhalb von Ballungsgebiet (landlich)

Zweigeteilte Vorfahrt :

Dreiecksinsel, Hauptstralie :

Dreiecksinsel, Nebenstralle :

Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?
Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Vorfahrtzeichen (StVO §52) :

nein
Strom Strom

3: ja

6: nein

2 1 8: 1
ja
8

6: 1

48&6: Z.205

StraBennamen :

L 351

Albblickstralle

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

9.1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : INTERKOM
Knotenpunkt : K1
Stunde : VM
Datei : INTERKOM Tgl K1 VM
100 Ql:18 PkW'E
50 —
25 Pkw-E/h Qr: 38 S=117

S =56

(2)

) Qg : 104
S=142 /X Qr:49
S =153

Qg : 69 S=87
Ql:68
S=137

Summe = 346

Zufahrt 1: L 351
Zufahrt 2: AlbblickstralRe
Zufahrt 3: L 351

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

9.2



HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

INTERKOM

Knotenpunkt : K1

Stunde VM (K7
Datei INTERKOM Tgl K1 VM ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 » 104 1800 A
3 ‘ 49 1600 A
Misch-H
4 ‘_1 18 7,4 3,4 241 674 5,5 1 1 1 A
6 ™| 38 |73 [31]| 108 | 984 38 | 1 1 1 A
Misch-N
8 ¢ 69 1800 A
7 |V 68 | 64 | 29 | 153 | 1006 3,8 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : L351
L 351
Nebenstrasse :  AlbblickstralRe
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : INTERKOM
Knotenpunkt : K1
Stunde : NM
Datei : INTERKOM Tgl K1 NM
. 100 Q |:52 PkW'E
25 Pkw-E/h Qr: 86 S=115
S =138
S =148 Qg: 62
Qr:62
S=124
Qg: 85 —
Ql:53 S=137
S =138
Summe =400

Zufahrt 1: L 351
Zufahrt 2: AlbblickstralRe
Zufahrt 3: L 351

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt INTERKOM &
Knotenpunkt : k2. T
Stunde NM (K7
Datei INTERKOM Tgl K1 NM ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 » 62 1800 A
3 ‘ 62 1600 A
Misch-H
s |8 52 | 74 |34 200 | 732 53 | 1 1 1 A
6 ™| 8 |73[31]| 6 | 1052 37 | 1 1 1 A
Misch-N
8 ¢ 85 1800 A
7 |V 53 | 64 | 29 | 124 | 1047 3,6 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : L351
L 351
Nebenstrasse :  AlbblickstralRe
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : INTERKOM

Knotenpunkt : k3T
Stunde : VM (K7
Datei : INTERKOM Tgl1 K3 VM ‘
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)

Lage: Aulerorts & aulierhalb von Ballungsgebiet (landlich)

Zweigeteilte Vorfahrt :

Dreiecksinsel, Hauptstralie :
Dreiecksinsel, Nebenstralle :

Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?
Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Vorfahrtzeichen (StVO §52) :

nein
Strom Strom

3: nein

6: nein

2 1 8: 1
ja
9

6: 1

48&6: Z.205

StraBennamen :
K439 ST o Trre K 4369
& \ | |V
Albblickstrale
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

10.1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : INTERKOM
Knotenpunkt : K3
Stunde VM
Datei : INTERKOM Tgl K3 VM
] 100 Pkw-E
2 Pkw-E/h
S=80 Qg : 50
Ql:18
@ O
Qg : 36 S =40
Qr:44
S =80
Ql:30
S=62 Qr:4
S =34 Summe = 182
Zufahrt 1: K 4369
Zufahrt 2: AlbblickstralRe
Zufahrt 3: K 4369
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

10.2



HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

INTERKOM

Knotenpunkt : K3

Stunde VM (K7
Datei INTERKOM Tgl K3 VM ;
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 » 36 1800 A

3 ‘ 44 1600 2,3 1 1 1 A
Misch-H 80 1684 2+3 2,2 1 1 1 A

4 ‘_1 30 7,4 3,4 126 855 4,4 1 1 1 A

6 ™| 4 |73|31]| s8 | 1059 34 | 1 1 1 A
Misch-N

8 ¢ 50 1800 A

7 |V 18 |59 |26 | 80 1250 2,9 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : K 4369
K 4369
Nebenstrasse :  AlbblickstraRe
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : INTERKOM
Knotenpunkt : K3
Stunde : NM
Datei : INTERKOM Tgl1 K3 NM
miL Pkw-E
2 Pkw-E/h

S =101 < Qg : 49
Ql:9
® O
Qg : 41 S=58
Qr:37
S=78
Ql:52
S =46 Qr:17
S=69 Summe = 205
Zufahrt 1: K 4369
Zufahrt 2: AlbblickstralRe
Zufahrt 3: K 4369
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

INTERKOM

Knotenpunkt : K3

Stunde NM (K7
Datei INTERKOM Tgl K3 NM ;
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 » 41 1800 A

3 ‘ 37 1600 2,3 1 1 1 A
Misch-H 78 1699 2+3 2,2 1 1 1 A

4 ‘_1 52 7,4 3,4 118 873 4,4 1 1 1 A

6 ™| 17 | 73|31 60 | 1056 35 | 1 1 1 A
Misch-N

8 ¢ 49 1800 A

7 |V 9 59 | 26 | 78 1253 2,9 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : K 4369
K 4369
Nebenstrasse :  AlbblickstraRe
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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LAGE DER QUERSCHNITTE

STADT ALTENSTEIG
VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 1 1
ZUR 3. ERWEITERUNG DES

INTERKOMMUNALES GEWERBEGEBIET

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Eingangsdaten SU - Altensteig INTERKOM (Teilbereich 1)

Analyse Nullfall

Querschnitt StraRe Abschnitt DTV M (Tag) (TTQ) (ngg) M (Nacht) (N::ht) (N;’fht)

1 L 351 nordlich der AlbblickstraBe 3080 170 4,66% 4,33% 47 3,99% 3,72%

2 L 351 stdlich der Albblickstrafie 2810 155 4,01% 4,01% 43 3,50% 3,50%

3 L 351 nordlich der K 4369 3190 176 3,86% 3,53% 49 3,33% 3,08%

4 L 351 stdlich der K 4369 3750 206 3,55% 3,55% 58 3,06% 3,06%

5 K 4369 nordlich der Albblickstralte 1780 98 4,03% 4,03% 28 3,67% 3,67%

6 K 4369 stdlich der Albblickstralie 1120 62 3,66% 2,74% 18 3,65% 2,92%

7 K 4369 nordlich der L 351 1140 63 3,60% 2,70% 18 3,57% 2,86%

8 Albblickstrafte Richtung L 351 2510 138 3,68% 3,68% 39 3,26% 3,26%

9 AlbblickstraRe Richtung K 4369 1060 59 5,80% 4,83% 17 5,38% 4,62%

10 Dielstralle Verbindung Paradiesweg 480 27 4,27% 4,27% 8 5,08% 5,08%

Prognose Nullfall

Querschnitt StraRe Abschnitt DTV M (Tag) p1 P2 M (Nacht) p1 p2

(Tag) (Tag) (Nacht) (Nacht)

1 L 351 nordlich der Albblickstrale 3170 174 4,53% 4,20% 49 3,88% 3,62%

2 L 351 stdlich der AlbblickstraRe 2890 159 4,26% 3,90% 45 3,68% 3,40%

3 L 351 nordlich der K 4369 3290 181 3,74% 3,74% 51 3,23% 3,23%

4 L 351 stdlich der K 4369 3860 212 3,72% 3,45% 59 3,18% 2,97%

5 K 4369 nordlich der Albblickstralte 1830 101 3,92% 3,92% 28 3,57% 3,57%

6 K 4369 stdlich der Albblickstralle 1150 64 3,56% 2,67% 18 3,55% 2,84%

7 K 4369 nordlich der L 351 1180 65 3,47% 2,60% 18 3,47% 2,78%

8 Albblickstrafe Richtung L 351 2580 142 3,57% 3,57% 40 3,17% 3,17%

9 AlbblickstraRe Richtung K 4369 1090 60 5,64% 4,70% 17 5,26% 4,51%

10 Dielstralle Verbindung Paradiesweg 500 28 4,10% 4,10% 8 4,92% 4,92%

Prognose Planfall

Querschnitt StraBe Abschnitt DTV M (Tag) p1 p2 M (Nacht) P1 p2

(Tag) (Tag) (Nacht) (Nacht)

1 L 351 nordlich der Albblickstralte 3600 198 4,56% 4,27% 55 3,86% 3,64%

2 L 351 stdlich der Albblickstrafie 3240 178 4,11% 3,80% 50 3,54% 3,28%

3 L 351 nordlich der K 4369 3630 200 3,95% 3,67% 56 3,39% 3,16%

4 L 351 stdlich der K 4369 4260 234 3,61% 3,37% 65 3,08% 2,88%

5 K 4369 nordlich der Albblickstrale 2100 116 3,90% 3,90% 33 3,50% 3,50%

6 K 4369 stdlich der AlbblickstraRe 1200 66 3,42% 3,42% 19 3,40% 3,40%

7 K 4369 nordlich der L 351 1230 68 3,33% 3,33% 19 3,31% 3,31%

8 AlbblickstraRe Richtung L 351 3350 184 3,67% 3,37% 52 3,18% 2,93%

9 Albblickstrafte Richtung K 4369 1410 78 5,09% 5,09% 22 4,62% 4,62%

10 Dielstralie Verbindung Paradiesweg 500 28 4,10% 4,10% 8 4,92% 4,92%

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbdro fir Verkehrswesen
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